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Ablaufplan

Ruckblick & bisheriger Arbeitsstand
Zielkonzept & Indikatoren

Das Handlungskonzept & die MalRnahmen
Ausblick & Abschluss
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Waren Sie schon beim ersten
Mobilitatsforum im Oktober 2024 zu
Gast?
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EinfUhrung

Ablauf des Mobilitatsplans C

Mobilitatskonzept

Handlungs- und Herbst
Umsetzungskonzept i3

s

Fertigstellung &
Beschlussfassung

EIRERINER RG] : :
T im Gemeinderat nach der
Handlungsempfehlungen [RECAUEUUETIINTI IS Sommerpause

Leitbild und Ziele Winter 2024 — Frihjahr 2025

A&~ Bestandsanalyse Frihjahr — Herbst 2024
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Uberblick

Starken, Schwachen und Chancen

Starken

+ Hohe Aufenthaltsqualitat

+ Gute Verkehrssicherheit

+ Kombination OV-Haltestelle
und Radverkehr haufig

Schwachen

— Stark Kfz-gepragte StralRenraume

{ (Trennwirkung, Flachenverbrauch)

— Konflikte mit Pkw (insb.
Geschwindigkeit + im ruhenden

gegeben Verkehr)
+ Reisezeiten auf bestimmten — Geringes Sicherheitsgefuhl entlang
Relationen der Ortsdurchfahrten

Chancen

* Hoher Anteil an
Binnenpendelnden

* (Haupt-) Pendeldistanzen
radverkehrsfreundlich

* Hauptstralde als Beispiel fur
eine nahmobilitatsfreundliche
Gestaltung
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Bestandsanalyse

Burgerbeteiligung — Mobilitatsforum am 24.10.2024 im Bergscheider Hof

Mobilitdtsplan Raeren
| Eingangsbefragung
Wir michten Sie besser kennenlernen, Bitte klaben Sie hre Punkte an die fir Sie zutreffenden Stellen:

£ Mitweichem(n) Verkehrsmittel(n) sind Sie in der Regel unterwegs?
Sie kbnnen efne Kambination auswahlen, indem Sie Uberlappende Bereiche bekieben

héi Q @@sesy-

03606823060

A S,

Was ist aus Ihrer Sicht erforderlich, um den Radverkehr in Raeren zu starken?
Radverkehr Talgpanden orloinskn + Gararden Ma:PLL

L ) Cvich Fheae fomlcbowesen, i dew Dediedde ounshaven

Stimmt unsere Analyse der Starken, Schwichen und « rrent Sdrkdes 2 6. 0

Potenziale in Raeren mit Ihren Eindriicken aus Ihrer + Hatt o der Hof%.

taglichen Mobilitst dberein? 2 HIEE). v e atiourg et ) e
Yy % s noen (e, Uikl sl andal
i o o iy )

b hok-[Urrns f AsSrde ackkin (06 i+ 24 nh on Shale)

~Burrtung e fadvgp

Aglllam{agen (st Woacdackd)

':d«*kk (e v G, Vondsrgpeten)

Mobilitstsplan Raeren

Wie konnen ader sollten wir vorgehen, um die Mobilitét der Zukunft zu férdern?
Ayt s'bu:ywc\s- iz, Loghorse)
evraber il i dan B i,
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Raeren: nachhaltig, vernetzt & zukunftsorientiert
Chose HES Add Wik O

A
A
o
Q LOKALE UND REGIONALE ATTRAKTIVER SICHERE & BARRIEREFREIE ZUKUNFTSORIENTIERUNG &
8 ERREICHBARKEIT UMWELTVERBUND MOBILITAT FUR ALLE LEBENSWERTES RAEREN KOMMUNIKATION
( 4 Entwickl ) 4 ( 4
Gewahrleistung von gu\féﬁggggnﬂgﬁs Barrierefreie Gestaltung der Reduzierung verkehrsbedingter Weiterentwicklung von digitalen
Mobilitatsangeboten fur FuRwegenetzes innerhalb der Verkehrsinfrastruktur Larm- & Luft- Informations- und
unterschiedliche Zielgruppen schadstoffbelastungen uchungsangeboten
terschiedliche Ziel Ortschaften hadstoffbelast Buch bot
\ Al J \ B1 y \ C1 J \ D1 J \ E1 J
( - i . 4 . ( L 4
Starkung der Ubergreifende Forderung der Erhohung der Zukunftsfahige
iberschreitend Radverkehrsinfrastruktur & Verkehrssicherheit & klimaangepasste Entwicklung Optimierung des schulischen
grenzu Aer;c reitenden Ausbau innerkommunaler des subjektiven von Stralenrdumen und Mobilitatsmanagements
chsen Verbindungen Sicherheitsgefihls Platzen
o | A2 y, | B2 : y \ C2 ’ ) \Db2 ) \R2 y
N Gemeindevertraglich ([ oo Konflikt ( Ausbau d ([
o emeindevertragliche . au von Konflikten usbau der . .
2 Lenkung & Abwicklung des Langfrl.shge Verbesserung zwischen den einzelnen Verkehrsberuhigung in Aufbau grenzuberschreitender
c Kfz-Verkehrs der Anbindung an den OPNV Mobilitatsformen Wohngebieten Kommunikationsstrukturen
S [ A3 | B3 ) L3 ) (D3 ) LE3 )
é Funktionsgerechte & ( é 4
sirtung des
X . Iandertbergreifenden OPNV Freizeitmobilitat
A4 & Lieferverkehrs, inkl. Schulwege
\_landwirtschaftlichem Verkehr \ B4 ) \ C4 ) \ D& )
e
Entwicklung von erganzenden
Mobilitatsangeboten
L BS (Sharing, On-Demand)
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Einstieg & Diskussion der Maldnahmen




Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

Woher kommen die Malhahmen?

I

OSTBELGIEN &

Denn Mobilitst ist ein Stick Lebensqualitst

PLAN D'ACTIONS WALLONIE
CYCLABLEERSO

/N

Einladung zum Birgerforum
Mobilitatsplan Gemeinde Raeren

WANN?
Dienstag, 15.04.2025

Seite 14 | Mobilitstsplan Raeren | MaRnahmen

[ Planersocietat



Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

MalRnahmenerarbeitung

Die MaRnahmen mussen...

> einen Beitrag zur Zielerreichung leisten

> ein gutes Kosten-Nutzen Verhaltnis aufweisen R |
M2

» den Regelwerken, Richtlinien und Vorgaben durch z.B.
Wallonie & Land entsprechen

M5
2N\

» zu den bereits bestehenden Konzepten und Planen %ﬂj
passen Mobilitatsplan Raeren

» von der Gemeindebevdlkerung getragen werden
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen
Handlungspfad statt DetailmaRnahmen

* Im Fokus des Handlungskonzeptes stehen die Fragen:

» Was muss getan werden? ~ Ziel

« Wann muss es getan werden? ;

» Kostenkategorie h“!*
* Zelbezug B
* Priorisierung ;

Schlﬁsselmaﬂn;ahme

* Personalintensitat und Fordermaglichkeiten | |
* Einflussebene der Gemeinde bzw. welche weiteren Akteure sind bei der *““ b

MaRnahme involviert? ty

SchiiisselmaRnahme
.:' . Lo
d . ;
S

VY “ ‘-‘

. ;Mloko

Seite 16 | Mobilitstsplan Raeren | MaRnahmen f# Planersocietat



Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

Steckbriefe

* Finale Aufbereitung der Mallnahmen
in Steckbriefen Zekranan
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» Zielbezug

* Angabe von Zielbezug, Prioritat,
Kostenspanne, Zeitrahmen, Akteuren,

Einflussmoglichkeiten der Gemeinde,

Personalintensitat und
Fordermaoglichkeiten
[ Planersocietat
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

Handlungsfelder

1 | FuRverkehr,
Barrierefreiheit & 2 | Radverkehr
Aufenthaltsqualitat

5 | Intermodale 6 | Planung,
Schnittstellen & Kommunikation &
Verkehrssicherheit Management

4 | Motorisierter
Verkehr
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

1| FuRverkehr, Barrierefreiheit & Aufenthaltsqualitat

Nummer Titel

1.1 Entwicklung eines durchgangigen FuRwegenetzes in den Ortsteilen
1.1.1 FuRwegenetz Raeren

1.1.2 FuRwegenetz Eynatten

1.1.3 FuRwegenetz Hauset

1.1.4 FuRwegenetz Lichtenbusch

1.1.5 Nutzung der Stiegel als zusatzliche Wegeverbindungen e Pl I
1.2 Prifung von FuRwegeverbindungen zwischen den Ortsteilen

1.3 Ordnung von Hindernissen fur den FuRverkehr

1.4 Gewahrleistung einer durchgangigen Barrierefreiheit

1.5 Forderung sicherer Querungshilfen

1.5.1 Optimierung bestehender Querungshilfen

1.5.2 Schaffung neuer Querungshilfen

1.6 Forderung klimaresilienter Aufenthaltsqualitat
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

1.1 Entwicklung eines durchgangigen FuBRwegenetzes in den Ortsteilen

Handlungsfeld FuRverkehr, Barrierefreiheit
& Aufenthaltsqualitat

Priorisierung

Zeitrahmen

Kosten
Férdermoglichkeiten ja

Akteure

Einflussmaglichkeit der Gemeinde . . .
HEN

Personalintensitat

Bausteine

» Festlegung und Prifung von StandardmaRen &
Ausstattungsmerkmale fur die Hauptrouten

* Einrichtung sicherer Querungen in regelmafiigen
Abstanden

» Schaffung einheitlicher FuBwegeweisung

» Schaffung barrierefreier Sitzgelegenheiten und
klimaresiliente Begriinung

Seite 20 | Mobilitstsplan Raeren | MaRnahmen

Beschreibung

Aufgrund der polyzentrischen Siedlungsstruktur wird der Verkehr zwischen den
Ortsteilen von Raeren Uberwiegend mit dem Kfz abgewickelt. Innerhalb der
einzelnen Ortsteile sind jedoch viele Ziele von den Wohngebieten aus ful3laufig
erreichbar. Die Nutzung eines Weges hangt dabei von seiner Attraktivitat ab, die
wiederum durch das Umfeld bestimmt wird. Dazu gehoren die Gestaltung der
StraRen sowie die Asthetik und Nutzung der angrenzenden Geb&ude (vgl. ASTRA
2015:18).

Eine Strategie zur nachhaltigen und systematischen Forderung des Ful3verkehrs
fehlt in Raeren bisher. Die Hauptrouten fir den Fufl3verkehr konzentrieren sich
auf die zentralen Bereiche der Ortschaften und stellen den Beginn einer
Netzkonzeption fur den FuRverkehr dar, um diesen gezielt und effizient zu
fordern.

Achsen bundeln den FulRverkehr, Gibernehmen eine Sammelfunktion und sorgen
fUr attraktive Verbindungen zwischen Quell- und Zielorten des FulRverkehrs
innerhalb der Ortslagen (Wohnstandorte, Einkaufsmdglichkeiten, Haltestellen des
OPNV, Bildungs- und Betreuungseinrichtungen etc.). Dabei kénnen auch einzelne
Streckenabschnitte genutzt werden. Aus diesen Verbindungen lassen sich die
Hauptrouten des FuRverkehrs in Raeren ableiten. Diese weisen ein hohes
Potenzial fir den FulRverkehr auf und erfordern daher hohe Qualitatsstandards.
Die Erganzungsrouten weisen ein moderates FulRverkehrspotenzial auf.

Die Umsetzung der Qualitatsmerkmale sollte sukzessive bei ohnehin
anstehenden BaumaRnahmen durchgesetzt werden. Weitere
Ausdifferenzierungen des Netzes sind im Zuge der weiteren Forderung des
FuRverkehrs (insbesondere bei der Entwicklung von Nahmobilitdtskonzepten)
moglich. Um die oben beschriebene Erstellung von Haupt- und
Erganzungsrouten fur den FuRverkehr zu erlautern, werden nachfolgend

die Siedlungsschwerpunkte Raeren, Eynatten, Hauset und der belgische Teil von
Lichtenbusch naher betrachtet.

Unterziele

B1 Entwicklung eines durchgehenden Fulwegenetzes
innerhalb der Ortschaften

C1 Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur
C3 Abbau von Konflikten zwischen den einzelnen
Mobilitatsformen

C4 Forderung sicherer und bewegungsfordernder
Schulwege

D2 Zukunftsfahige klimaangepasste Entwicklung von
Straenraumen und Platzen

D4 Ausweitung umweltfreundlicher Freizeitmobilitat

Schnittstellen und Bezugspunkte

1.2 Ordnung von Hindernissen fiir den FulRverkehr
1.3 Gewahrleistung einer durchgangigen
Barrierefreiheit

1.4 Forderung sicherer Querungshilfen

1.5 Forderung klimaresilienter Aufenthaltsqualitat
5.1 Starkung der Verkehrssicherheit

[ Planersocietat



Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

1| FuRverkehr, Barrierefreiheit & Aufenthaltsqualitat

Hurtgenwald
Kelmis

Welkenraedt

Simmerath

/erviers
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

1.1.3 FuRwegenetz Hauset

Bingelberg Flog 0P

Beschreibung 15 min
In Hauset gibt es eine Vielzahl an Einrichtungen, die von den Blrgerinnen und Blrgern zu )
FuR aufgesucht werden, darunter die Gemeindeschule Hauset, der angrenzende 2
Kindergarten, das Jugendheim sowie die Kirche St. Rochus und St. Genoveva. Auch N\ :
verschiedene Sporteinrichtungen stellen wichtige Ziele in der Ortschaft dar. Es ist wichtig, m mint
diese Orte mit den Wohngebieten zu verbinden und eine gute fuRRldufige Erreichbarkeit zu \ e .

%

gewahrleisten. \ R - Weidg

Die Isochronen in der nebenstehenden Abbildung zeigen, dass die meisten Ziele in Hauset -l 2
innerhalb kurzer Zeit zu Ful? erreichbar sind. Eine farblich abgestufte Isochrone zeigt, dass 2 g
viele Ziele innerhalb von ca. fGnf Minuten von der Kirche aus erreicht werden kénnen. ‘ \ &
Diese Darstellung berticksichtigt jedoch nicht die historischen Stiegelverbindungen. So ist
z.B. die Gemeindeschule Hauset von etlichen Wohngebieten innerhalb von funf bis
finfzehn Minuten zu Ful? erreichbar. Eine Gehminute entspricht etwa 80 Metern.

Busch Brand

[Z]agens 1292

F(epe“' -

Grossenbusch

DA A | TR A 5
O ANZCENN Sy ol Yy )
(’/{/' N\ \'\ ’:’f o\ g Bus(-“hau(,
S P LYy \ S ¢ t
e NS \ ()

Ubersicht der Hauptrouten fiir den FuRverkehr Legende

Route 1 — Frepert (0,75 km) Hauptrouten
Route 2 — KirchstraRe (0,35 km) )
Route 3 — Hergenrather StraRe (0,35 km) Erganzungsrouten N %

Isochrone (5-Min Intervalle)
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

1.1.3 FuRwegenetz Hauset

Route 3 — Hergenrather StraRe (Frepert/KirchstraRe bis Schlossweg) (350 m)
Diese Hauptroute verlauft entlang der Hergenrather StraRRe. Sie verbindet primar die Wohnstandorte mit
dem Hauseter Zentrum. Zudem wird die Route von der Buslinie 728 frequentiert, die einen wichtigen
Zubringer zum S-Bahnverkehr in Richtung Aachen und Littich/Liege am Hergenrather Bahnhof darstellt.

MaRRnahmenvorschlage

* Verbreiterung des Gehwegs in untermaligen Abschnitten auf mindestens 2,0 m gemaR den
RegelmalRen, um eine sichere und komfortable Nutzung zu gewahrleisten. Zudem sollte auf
beiden StralRenseiten ein durchgangiger Gehweg angelegt werden.

* Behebung von Gehwegschaden und Beseitigung von Engstellen durch Linden im Bereich
zwischen KirchstralRe und Borngasse, um die Barrierefreiheit zu verbessern.

« Uberpriifung und Anpassung der Parkstinde auf dem Gehweg auf Hohe Hergenrather StraRe 21,
um eine ausreichende Gehwegbreite sicherzustellen.

* Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle Hauset Getenberg, um eine uneingeschrankte Nutzung
fUr alle Mobilitatsgruppen zu ermdglichen. Erganzend sollte eine Querungsstelle in unmittelbarer
Nahe eingerichtet werden, um die Verkehrssicherheit zu erhchen.

Legende

Hauptroute

(Beidseitig) Gehweg anlegen Haltestelle barrierefrei ausbauen
@ @ Durchgangig Gehwegbreite Konflikte mit ruhendem Verkehr

von min. 2,0 m sicherstellen

Querungsstelle anlegen
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

2 | Radverkehr

Nummer Titel

2.1 Entwicklung sicherer Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen
2.1.1 Hauptrouten

2.1.2 Nebenrouten

213 Erganzungsrouten

2.2 Ausweisung von FahrradstraRen

2.3 Forderung sicherer FUhrungsformen entlang der HauptverkehrsstralRen
2.4 Ausbau von sicheren und hochwertigen Radabstellanlagen

2.5 Schaffung fahrradfreundlicher und sicherer Knotenpunkte

2.6 Weitere Aufwertung der Vennbahn
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

2.1 Entwicklung sicherer Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen

Handlungsfeld Radverkehr

Priorisierung

Zeitrahmen

Kosten
Férdermoglichkeiten ja

Akteure

Einflussmaglichkeit der Gemeinde . . .
HEN

Personalintensitat

Bausteine

 |dentifikation von Licken im Radverkehrsnetz auf
Basis einer umfassenden Analyse der Verkehrs-
strome und potenziellen Konfliktpunkte

* Installation einer einheitlichen und durchgangigen
Beschilderung fir eine vereinfachte Routenfihrung

» Einrichtung von baulich getrennten oder markierten
Radfahrstreifen auf Hauptverbindungen mit hohem
Verkehrsaufkommen (u.a. Hauptroute 1)

Beschreibung

Zur Férderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit soll ein
zusammenhangendes Netz sicherer Radverkehrsverbindungen zwischen den
Ortsteilen der Gemeinde entwickelt werden. Zwischen den einzelnen Ortsteilen
bestehen haufig Licken im Radverkehrsnetz, was Radfahrende zwingt, auf
Strecken mit hohem Verkehrsaufkommen oder unzureichender Infrastruktur
auszuweichen. Diese Situationen fUhren zu erhéhten Sicherheitsrisiken und
hemmen die Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel. Eine verbesserte
Radverkehrsinfrastruktur kann dazu beitragen, das Mobilitatsverhalten zu andern
und die Verkehrssicherheit zu starken.

Die MalRnahme zielt darauf ab, attraktive, sichere und durchgangige Routen und
ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz zu schaffen. Dabei sind sowohl
Hauptrouten als auch Nebenrouten und Erganzungsrouten zu berucksichtigen.
Die Verbindungen sollten vorrangig durch die Einrichtung von Radfahrstreifen,
baulich getrennten Radwegen oder Schutzstreifen gestaltet werden, abhangig
von den ortlichen Gegebenheiten. Besondere Aufmerksamkeit sollte den
Knotenpunkten gewidmet werden. Durch eine einheitliche und durchgangige
Beschilderung sowie Wegweiser soll die Routenfihrung erleichtert und die
Sichtbarkeit des Radverkehrsnetzes erhcht werden.

Die geplanten Verbindungen sollten maglichst direkt verlaufen, um die
Attraktivitat fir den Alltagsradverkehr zu erhohen. Wo eine direkte Fihrung nicht
maglich ist, sollte die sicherste Verbindung gewahlt werden, die eine komfortable
und konfliktarme Nutzung ermaglicht.

Die Entwicklung sicherer Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen wird
als entscheidender Beitrag zur Schaffung eines flachendeckenden und
nachhaltigen Mobilitatsangebots bewertet.

Zielbezug

Unterziele

A1 Gewahrleistung von Mobilitatsangeboten fir
unterschiedliche Zielgruppen

B2 Ubergreifende Forderung der
Radverkehrsinfrastruktur & Ausbau innerkommunaler
Verbindungen

C2 Erhohung der Verkehrssicherheit & des subjektiven
Sicherheitsgefuhls

C3 Abbau von Konflikten zwischen den einzelnen
Mobilitatsformen

C4 Forderung sicherer und bewegungsfordernder
Schulwege

Schnittstellen und Bezugspunkte

2.2 Forderung sicherer FUhrungsformen entlang der
Hauptverkehrsstralien

2.3 Ausbau von sicheren und hochwertigen
Radabstellanlagen

2.4 Schaffung fahrradfreundlicher und sicherer
Knotenpunkte
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

2.1.1 Entwicklung sicherer Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen

Radverkehrsnetz (65,9 km) Radverkehrsnetz Gemeinde Raeren
Die MaRnahme zielt darauf ab, ein zusammenhangendes Radnetz mit sicheren Radverkehrsverbindungen
zwischen den einzelnen Ortsteilen zu entwickeln. Dabei wird zwischen Hauptrouten, Nebenrouten und

Erganzungsrouten unterschieden.

e Hauptroute
Nebenroute

~— Erganzungsroute

Aufbau des Radverkehrsnetzes

Hauptrouten (36,1 km)
» Kopfchen — Eynattenerheide — Eynatten — Gemeindegrenze (Hauptroute 1a/1b) h

| Kommune Raeren

Datengrundlage; @ OpenStreetMap contributors

» Hauset — Eynatten — Raeren — Petergensfeld (Hauptroute 2)
* Lichtenbusch — Eynatten (Hauptroute 3) N

* Botz — Neudorf — Madhheide — Gemeindegrenze (Hauptroute 4)

Nebenrouten (16,7 km)

 Stesert — Vergefenes (Nebenroute 1) > A = et g e e

(Nebenroute 4)

* Hebscher Heide — Johannisberg (Nebenroute 2)
» VennstraRe (Nebenroute 5)

» NeustralRe — Belven (Nebenroute 3)

Ergdnzungsrouten (16,7 km) b 9

* Hauset — Steinkaul (Ergénzungsroute 1) - Vennbahn-Radweg (Erganzungsroute 6) VIRTET ! _____

 BurgstraRe — Walheimer Str. (Ergdnzungsroute 2) RaaffstraRe (Erginzungsroute 7) :

 Berlotte — Grachtstralke (Erganzungsroute 3) - Neudorfer StraRe (Erginzungsroute 8)

* Altenbau (Erganzungsroute 4) » Roetgener Strake (Erganzungsroute 9)

* lterstraRe — PlatzstralRe (Ergdnzungsroute 5)
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

2.1.1 Entwicklung sicherer Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortsteilen

Hauptroute 2: Hauset — Eynatten — Raeren — Petergensfeld (17,3 km)
Die Route verbindet die Altgemeinde Hauset mit den Altgemeinden Eynatten und Raeren sowie dem
Ortsteil Petergensfeld und fihrt einmal quer durch das Gemeindegebiet.

MaRnahmenvorschlage

Fuhrungsformen

* Hergenrather Stralse: Tempo 50 mit Piktogrammkette, gemeinsame Fihrung auf der Stralke
* KirchstraRe: Tempo 30 und gemeinsame Fihrung auf der Fahrbahn

* Hauseter Stralse: Tempo 30 und gemeinsame Fuhrung auf der Fahrbahn

 Eynattener StraRe (bis Steinshof): Tempo 30 und gemeinsame Fiihrung auf der Fahrbahn

+ Eynattener StraRe (Steinshof bis Ortseingang): Tempo 50 mit Piktogrammkette, gemeinsame Fiihrung
auf der Strale

« Eynattener StraRe (ab Ortseingang): Tempo 30 und gemeinsame Fihrung auf der Fahrbahn
* HauptstralRe und BahnhofstralRe: Tempo 30 und gemeinsame Fihrung auf der Fahrbahn
» Langenbend: Umgestaltung zur Fahrradstralie

» \Vennbahnweg: beibehalten

Seite 27 | Mobilitstsplan Raeren | MaRnahmen @ Planersocietat



Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

Nummer Titel Art
3.1 Prifung der Einrichtung von Mobilstationen Strategie
32 Prifung von On-Demand-Verkehren zur Verbesserung der Konzeot
' GPNV-Qualitit P
3.3 Aufwertung & barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen Programm
3.4 Zubringer zum OPNV Programm
3.5 Verkurzung der Reisezeiten EinzelmaRnahme
Hohere Taktung des vorhandenen grenziberschreitenden
3.6 GPNV-Angebots MaRRnahme
3.7 Anschluss von Raeren und Hauset an die Linie 14 Programm

- MobiPdle
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

Prufung der Einrichtung von Mobilstationen

« Um das Busangebot in Raeren besser mit anderen Verkehrsmitteln zu verknupfen und Haltestellen
aufzuwerten, wird die Einrichtung von intermodalen Schnittstellen empfohlen

* Ziel: Forderung von inter- bzw. multimodalen Verkehrsverhalten

¢ BaUStE|nE° Wohnort ——————  Umsteigepunkt P Umsteigepunkt ——p Zielort

* Prifung von moglichen Standorten und M\ [A““Sv’“
o : : N2 NP LN
Identifizierung von Mobilstationen NN T

 Eingruppierung der Mobilstationen in Grofl3en \“\@?\% K = [FEEEEN %ﬁq/”
* Erstellung einer Priorisierungsliste |

* Ausbau der Standorte zu Mobilstationen und
regelmalige Prufung weiterer Standortpotenziale

Beispiel einer intermodalen Wegekette

* Ausgestaltung der Mobilstationen im Corporate
Design der Sécurotheque/Wallonie
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

4 | Motorisierter Verkehr

Nummer Titel Art

41 Geschwindigkeit Strategie
411 Tempo 30 innerorts Konzept
4.2 Einhaltung der V85-Geschwindigkeit Programm
413 Verkehrsberuhigung / Shared Space Programm

Effiziente und sichere Gestaltung des Wirtschafts- und

2 Schwerlastverkehrs Finzelmafsnahme
4.2.1 Gewerbegebiet Malinahme

422 Hydro Programm

4.3 Prifung von Carsharing (Dorfauto) Strategie

L. Forderung und Ausbau der Ladeinfrastruktur EinzelmalRnahme
4.5 Ordnung des ruhenden Verkehrs Programm
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

Geschwindigkeit

 Bestandsanalyse zeigte, dass es Bereiche im Gemeindegebiet gibt, in denen die Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs ein Problem darstellt

» Ziel: Beruhigung des Verkehrs, Senkung von Larm- und Luftschadstoffemissionen, Erhohung der
Verkehrssicherheit und Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Bereich von StraRenraumen

» Anpassung der Kfz-Geschwindigkeit im Rahmen des belgischen StralRenverkehrsrechts
 Bausteine:

* Prufung fir Tempo 30 innerorts

 Einhaltung der V85-Geschwigkeit

* Verkehrsberuhigung / Shared Space

* Effiziente und sichere Gestaltung des Wirtschafts- und Schwerlastverkehrs
» Starkung der Verkehrssicherheit

 Geschwindigkeitsanpassungen zu Gunsten des Radverkehrs (wo keine Infrastruktur fiir den
Radverkehr bereitgestellt werden kann)
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Einstieg & Diskussion der MaRnahmen

5 | Intermodale Schnittstellen & Verkehrssicherheit

Nummer Titel
5.1 Starkung der Verkehrssicherheit

5.2 Ausbau von Sharingangeboten (gesamt)

6 | Planung, Kommunikation & Management

Nummer Titel

6.1 Betriebliches Mobilitatsmanagement
6.2 Schulisches Mobilitatsmanagement
6.3 Offentlichkeitsarbeit & Kommunikation
6.4 Grenziberschreitende Arbeitskreise

Art
Strategie

Konzept

Einladung zum Biirgerforum
Mobilitétsplan Gemeinde Raeren

Art
Strategie

Konzept
Programm

Hol- ung gy
. ngzo
Gﬂmdsch&le e

Programm

Seite 32 | Mobilitstsplan Raeren | MaRnahmen

[ Planersocietat



Einstieg & Diskussion der MaRnahmen
Schulisches Mobilitatsmanagement

* Schulisches Mobilitatsmanagement umfasst die Planung und Umsetzung von MalRnahmen zur
Optimierung des Schulwegs

* Kinder und Jugendliche sollen fruhzeitig ein Bewusstsein fur nachhaltige Mobilitat entwickeln
* Strategische als auch praxisorientierte Ansatze

» Ziel: Schulweg sicherer, nachhaltiger und gesundheitsfordernder zu gestalten

 Bausteine:

* Entwicklung von (Rad-)Schulwegeplanen fiir Schulen und Kitas
 Prufung der Einrichtung von Hol- und Bringzonen fur alle Grundschulen
» Teilnahme an oder Durchfiihrung von Mobilititsaktionen, Mobilititstagen o. A.

* Einfuhrung von Programmen zur Schulwegmobilitat
(z. B. Walking Bus, Cycle Trains, Verkehrspat:innen)
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Arbeitsphase
Diskussions- und Ruckmeldemoglichkeit

Info-Markt: Rundgang an den Stellwanden mit Mal3nahmenpostern.
Leitfrage: Was fehlt? Ihre Anmerkungen zu den Maldnahmen?

Priorisierung und Zeitplanung: Jeder Gast erhalt funf Klebepunkte

Leitfrage: Welche MalRnahmen sind aus meiner Sicht fir das Erreichen
der Ziele des Mobilitatsplans Raeren besonders wichtig ist!
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Weiteres Vorgehen

Wie geht es weiter?

« Uberpriifung der MaBnahmen auf
Basis ihrer Ruckmeldungen

 Erstellung Entwurf
Handlungskonzept im Herbst 2025

» Einbringen des Handlungskonzeptes
in die politische Diskussion nach der
Sommerpause 2025

1.1 Entwicklung eines durchgangigen
FuRwegenetzes in den Ortsteilen

Worum geht es?

- Entwicklung eines durchgangigen FuRwegenelzes in Raeren,
um die fuRldufige Emreichbarkeit innerhalb der Ortsteile und
zwischen wichtigen Zielen zu verbessern

- StandardmaRe und Ausstattungsmerkmale fiir die
HauptfuRrouten

« Einrichtung sicherer Querungen in regelm3Rigen Absténden

+ Schaffung einheitlicher FuRwegeweisung und barmrierefreier
Sitzgelegenheiten

- Aufwertung der Wege, um FuBgdnger:innen eine attraktive
und sichere Mobilitat zu ermoglichen

= Verknipfung wichtiger Ziele wie Wohngebiete, Schulen,
Einkaufszentren, Bushaltestellen und Sporteinrichtungen

+ Hauptrouten Fiir FuBverkehr:

» Stellen attraktive Yerbindungen zwischen den wichtigsten
Zielen der Ortschaften dar und bendtigen hohe
Qualitdtsstandards fir Sicherheit und Barrierefreiheit

+ Optimierung bestehender Wege:

- Yerbesserung der Gehweggqualitét, insb. in Bereichen mit
hohem FuRverkehr, und Reduzierung von Barrieren wie
Engstellen oder Konflikten mit parkenden Fahrzeugen

+ Nutzung der historischen Stiegel:

» Instandsetzung und Aufwertung der Stiegel durch
verbesserte Beschilderung und Zugénglichkeit

3.1 Priifung der Einrichtung von
Mobilstationen

Worum geht es?

- Intermodale Schnittstellen, um das Busangebot in Raeren
besser mit anderen Verkehrsmitteln zu verknipfen und
Haltestellen aufzuwerten

= Priifung von moglichen Standorten und Identifizierung von
Mobilstationen

- Eingruppierung der Mobilstationen in GroRBen

- Orientierung an der Yision FAST 2030 der Wzllonie:
Mobipbles und Mobipoints {fir Rzeren bieten sich
insbesondere Mobipoints der GroRe S an}

» Erstellung einer Priorisierungsliste

+ Ausbau der Standorte zu Mobilstationen und regelm&Rige
Priifung weiterer Standortpotenzizle

- Ausgestaltung der Mobilstationen im Corporate Design der
Securotheque /Wallonie

Worum geht es?

+ Priifung der Ausweitung des
On-Demand-Angebot
«TEC A LA DEMANDE" auf das
Raerener Gemeindegebiet

» Einfihrung des Angebots insb. an nachfrageschwachen Orten
oder zu nachfrageschwachen Zeiten als Erganzung des
bestehenden Angebots

+ Weiterentwicklung durch Digitalisierung
- Vereinheitlichung der Buchung von Bedarfsverkehren

HEe | uox on

ALA DEMANDE
4 .
L} @ Ix‘@ .; ‘ k
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Projektmanagement, Abstimmung

Mobilitatsplan fir die Gemeinde Raeren (18 Monate)
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[ Planersocietat

www.planersocietaet.de Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Konrad-Zuse-Stral3e 1, 44463 Dortmund
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